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D.04.03.01  OCZYSZCZENIE I SKROPIENIE WARSTW 

KONSTRUKCYJNYCH 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot STWiORB 
 
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące robót związanych z oczyszczeniem                   
i skropieniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni, które zostaną wykonane w ramach inwestycji: : 
„Przebudowa ul. Szkolnej w m. Koty, nr drogi 649 058 S w km 0+604 – 0+891”.  

 
1.2. Zakres stosowania STWiORB  
 
STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w punkcie 1.1. 
 
 
1.3. Zakres robót obj ętych STWiORB  
 
Ustalenia zawarte w niniejszej STWiORB mają zastosowanie przy wykonywaniu asfaltowych warstw 
nawierzchni. 
Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych należy wykonać przed ułożeniem każdej następnej 
warstwy nawierzchni z mieszanki mineralno –asfaltowej. 
Oczyszczenia i skropienia wymagają: 

- powierzchnia warstwy podbudowy zasadniczej z kruszywa stabilizowanego mechanicznie, 
stanowiąca podłoże podbudowy z betonu asfaltowego, 

- powierzchnia górna warstwy wiążącej przed ułożeniem warstwy ścieralnej. 
Ustalenia niniejszej STWiORB dotyczą również pokrycia powierzchni bocznych krawężników  
do wysokości układanych warstw bitumicznych emulsją asfaltową. 
 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Emulsja asfaltowa  - jest to emulsja, w której fazą zdyspergowaną jest asfalt, a fazą ciągłą  
jest woda lub roztwór wodny, o ile nie ustalono inaczej. Emulsją asfaltową jest także emulsja, w której 
zdyspergowana faza może zawierać upłynniacz, dodawany w celu łatwiejszego zemulgowania asfaltu 
lub poprawy charakterystyki użytkowej emulsji. 
 
1.4.2. Kationowa emulsja asfaltowa  - jest to emulsja, w której emulgator nadaje dodatnie ładunki 
cząstkom zdyspergowanego asfaltu. 
 
1.4.3. Emulsja asfaltowa modyfikowana polimerami - jest to emulsja, w której asfalt jest mody-
fikowany polimerami albo jest to emulsja modyfikowana lateksem kationowym. 
 
1.4.4. Asfalt drogowy - jest to asfalt stosowany do otaczania kruszyw mineralnych, używanych  
do nawierzchni drogowych. W Europie najczęściej używane rodzaje asfaltów drogowych  
są definiowane penetracją o maksymalnej wartości 900x0,1 mm, oznaczaną w temperaturze 25°C. 
 
1.4.5. Asfalt modyfikowany -jest to asfalt, którego właściwości reologiczne zostały zmodyfikowane  
w procesie produkcji w wyniku użycia środków modyfikujących. Środkiem modyfikującym może  
być w szczególności: kauczuk naturalny, syntetyczne polimery, siarka i niektóre związki metalo-
rganiczne, z wyjątkiem katalizatorów utleniania takich, jak: chlorek żelaza, kwas fosforowy  
i pięciotlenek fosforu. Włókna i proszki nieorganiczne nie są modyfikatorami asfaltu. 
 
1.4.6. Zakładowa kontrola produkcji (ZKP) – jest to stała wewnętrzna kontrola produkcji prowa-
dzona przez producenta w celu wykazania, że produkcja jest zgodna ze Wstępnym badaniem typu. 
Wszystkie elementy, wymagania i przedsięwzięte środki przyjęte przez producenta należy systema-
ycznie dokumentować w formie zapisów i procedur. Dokumentacja systemu kontroli produkcji 
gwarantuje zapewnienie jakości i umożliwia kontrolę wymaganych parametrów wyrobu oraz efektywne 
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prowadzenie systemu kontroli produkcji. ZKP obejmuje kontrolę i badania: wyposażenia, surowców, 
procesów produkcyjnych oraz wyrobu końcowego. 
 
1.4.7. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi aktami prawnymi i określe-
niami podanymi w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
 
 
1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
 
 
 
2. MATERIAŁY 
 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w STWiORB             
D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
 
 
2.1. Kationowe emulsje asfaltowe 
 
Kationowe emulsje asfaltowe przeznaczane do złączania warstw konstrukcji nawierzchni powinny 
spełniać wymagania określone w tablicy 1. 
 
Tablica 1.   Wymagania dotycz ące kationowych emulsji asfaltowych stosowanych do z łączania 
 warstw nawierzchni 
 
TBR  –  oznacza: „do zadeklarowania” (ang. To Be Reported); przyporządkowanie właściwości  
  tej klasie powoduje, że producent może dostarczyć odpowiednie informacje wraz z wyro-
  bem, jednak nie jest do tego zobowiązany. 
 

 

Lp. Właściwości Metoda badania 
wg normy 

Jednostka 

C60B3 ZM 
C60B4 ZM 

C60B5 ZM 

Klasa Zakres 
wartości Klasa Zakres 

wartości 

1. Indeks rozpadu PN-EN-13075-1 - 3 lub 4 50-100 lub 
70-130 

5 120-180 

2. Zawartość lepiszcza PN-EN-1428 %(m/m) 5 58-62 a)
 5 58-62 a) 

3. Czas wypływu dla Φ 2 mm w 40 oC PN-EN-12846 s 1 TBR b) 1 TBR b) 
4. Pozostałość na sicie 0,5 mm PN-EN-1429 %(m/m) 1 TBR 1 TBR 

5. Trwałość po 7 dniach 
magazynowania 

PN-EN-1429 %(m/m) 1 TBR 1 TBR 

6. Sedymentacja PN-EN-12847 %(m/m) 1 TBR 1 TBR 
7. Adhezja c) PN-EN-13614 % pokrycia 

powierzchni 
1 TBR 1 TBR 

8. WT-3 załącznik2 2 ≥75 2 ≥75 
9. PH emulsji PN-EN-12850  - ≥3,5 d) - ≥3,5 d) 

10. Wymagania dotyczące lepiszczy odzyskanych z kationowych emulsji asfaltowych przez odparowanie, zgodnie  
z PN-EN 13074 

11. 
Penetracja w 25 oc. 

PN-EN-1426 0,1 mm 3 
≤100e) 

3 
≤100 

e) 
a) Emulsję można rozcieńczać z wodą, do stężenia asfaltu nie niższego niż 40%(m/m). 
b) Nie dotyczy  emulsji rozcieńczanych wodą na  budowie. 
c) Oznaczenie jest wymagane, gdy emulsja ma bezpośredni kontakt z kruszywem. 
d) Dotyczy emulsji przeznaczonej do związania warstwy asfaltowej z podbudową zawierającą spoiwo hydrauliczne. 
e) Do skropienia podbudów niezwiązanych, w szczególności z kruszywa stabilizowanego mechanicznie lub tłucznia 

kamiennego, dopuszcza się stosowanie emulsji wyprodukowanych z asfaltu drogowego o penetracji 160/220 
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2.2. Składowanie lepiszczy 
 
Lepiszcze należy przechowywać w zbiornikach stalowych zabezpieczonych przed dostępem wody  
i zanieczyszczeniem i zaleceniami producenta. 
 
 
 
3. SPRZĘT 
 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
 
 
3.1. Sprzęt do oczyszczenia warstw nawierzchni 
 
Do oczyszczenia warstw nawierzchni należy stosować następujący sprzęt: 

- szczotki mechaniczne (zaleca się urządzenia dwuszczotkowe z możliwością odpylania), 

- sprężarki, 

- zbiorniki z wodą, 

- szczotki ręczne, 

- inny sprzęt zaakceptowany przez Inżyniera. 
 
 
3.2. Sprzęt do skrapiania warstw nawierzchni 
 
Do skrapiania warstw nawierzchni należy używać skrapiarki wyposażonej w urządzenia pomiarowo-
kontrolne pozwalające na sprawdzenie i regulowanie następujących parametrów: temperatury, 
ciśnienia, obrotów pompy dozującej lepiszcze, prędkości poruszania się skrapiarki, ilości dozowanego  
lepiszcza. Skrapiarka powinna zapewniać rozkładanie lepiszcza z tolerancją ± 10 % w stosunku                
do ilości założonej. 
Zbiornik na lepiszcze skrapiarki powinien być izolowany termicznie tak aby było możliwe zachowanie 
stałej temperatury lepiszcza.  
Sprzęt użyty przez Wykonawcę do skrapiania winien być zaakceptowany przez Inżyniera. 
 
 
 
4. TRANSPORT 
 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”          
pkt 4. 
 
 
4.1. Transport lepiszczy 
 
Transport lepiszczy powinien odbywać się w cysternach samochodowych. Dopuszcza się stosowanie 
beczek lub innych pojemników stalowych. Cysterny przeznaczone do przewozu emulsji powinny             
być przedzielone przegrodami na komory o pojemności nie większej niż 1 m3, a każda przegroda 
powinna mieć wykroje umożliwiające przepływ emulsji. Cysterny, pojemniki i zbiorniki przeznaczone 
do transportu powinny być czyste i nie zawierać resztek innych lepiszczy. Inne warunki transporto-
wania lepiszczy wymagają akceptacji Inżyniera. 
 
 
4.2. Transport wody 
 
Transport wody powinien odbywać się w typowych czystych beczkowozach. 
 
 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
Ogólne zasady wykonania robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
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5.1.  Oczyszczenie warstw nawierzchni 
 
Oczyszczenie polega na usunięciu luźnego materiału, brudu, błota i kurzu przy użyciu szczotek 
mechanicznych, a w przypadku zatwierdzenia przez Inżyniera wody pod ciśnieniem. W miejscach 
trudno dostępnych należy używać szczotek ręcznych.  
Zanieczyszczenia stwardniałe nie dające się usunąć mechanicznie, należy usunąć ręcznie za pomocą 
dostosowanego sprzętu. Na terenach niezabudowanych bezpośrednio przed skropieniem, 
nawierzchnię można oczyścić sprężonym powietrzem. 
 
 
5.2. Skropienie oczyszczonych warstw nawierzchni 
 
Oczyszczona warstwa nawierzchni przed skropieniem powinna być sucha. Skropienie można 
rozpocząć po akceptacji oczyszczenia przez Inżyniera. Przed przystąpieniem do robót Wykonawca 
przeprowadzi próbne skropienie w celu określenia optymalnych parametrów pracy skrapiarki                     
i wymaganej ilości lepiszcza w zależności od rodzaju i stanu warstwy przewidzianej do skropienia             
oraz uzyska akceptację Inżyniera. 
 
Skropienie należy wykonać równomierną warstwą, w miejscach trudno dostępnych ręcznie przy użyciu 
węża z dyszą rozpryskową. Wykonane skropienie nawierzchni należy pozostawić przez okres 
niezbędny do całkowitego rozpadu emulsji i odparowaniu wody. Wykonawca zabezpiecza skropioną 
powierzchnię, do czasu położenia następnej warstwy bitumicznej nawierzchni. 
 
Tablica 2.  Orientacyjne zu życie lepiszczy do skropienia warstw konstrukcyjnych  nawierzchni 
 

Układana warstwa Podłoże Zużycie (kg/m2) 

Warstwa wyrównawcza z 
bet. asfaltowego 

 

Podbudowa z betonu 
asfaltowego AC 

 

Warstwa wiążąca z 
betonu asfaltowego AC 
lub AC WMS 

 

Warstwa ścieralna z 
betonu asfaltowego AC 
lub SMA 

Nawierzchnia asfaltowa po 
frezowaniu 

 

Podbudowa z kruszywa 
stabilizowanego 
mechanicznie 

 

Podbudowa asfaltowa 

 

 

Warstwa wiążąca asfaltowa 

od 0,2  do  0,5 

 

 

od 0,5  do  0,7 

 

 

od 0,3  do  0,5 

 

 

od 0,1  do  0,3 

 

 
 
 
 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
 
 
6.1. Sprawdzenie jako ści lepiszcza 
 
Ocena jakości lepiszcza stosowanego do skropienia warstw nawierzchni powinna być oparta            
na sprawdzeniu zgodności jego cech z Aprobatą Techniczną lub deklaracją producenta.  
Wykonawca ma obowiązek kontrolować dla każdej dostawy lepiszcza lepkość wg PN-77/C-04014. 
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6.2. Sprawdzenie oczyszczenia 
 
Ocena oczyszczenia warstwy konstrukcyjnej polega na ocenie wizualnej dokładności wykonania  
tej  czynności. 
 
 
6.3. Sprawdzenie jednorodno ści skropienia 
 
Jednorodność skropienia należy ocenić wizualnie, a kontrolę ilości rozkładanego lepiszcza zaleca          
się przeprowadzić według metody podanej w opracowaniu „Powierzchniowe utrwalenia.             
Oznaczanie ilości rozkładanego lepiszcza i kruszywa”. 
 
 
 
7.  OBMIAR ROBÓT 
 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 
 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
 
 
7.2.  Jednostka obmiarowa 
 
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) oczyszczenia i skropienia powierzchni warstwy 
nawierzchni emulsją asfaltową. 
 
 
 
8.  ODBIÓR ROBÓT 
 
Odbiór oczyszczonej i skropionej warstwy nawierzchni podlega zasadom odbioru robót zanikających  
określonych w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 
Odbioru dokonuje Inżynier na podstawie dokumentów kontrolnych przedstawionych przez Wykonawcę 
w odniesieniu do jakości materiałów i wykonanych robót według wymagań określonych w niniejszej 
STWiORB. 
 
W przypadku stwierdzenia usterek Inżynier ustali zakres wykonania robót poprawkowych.                   
Roboty poprawkowe Wykonawca wykona na własny koszt w terminie ustalonym z Inżynierem. 
 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową, STWiORB i wymaganiami 
Inżyniera, jeżeli wszystkie sprawdzenia wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
 
 
 
9.  PODSTAWA PŁATNO ŚCI  
 
9.1.  Ogólne ustalenia dotycz ące płatno ści 
 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania 
ogólne”  pkt 9. 
 
 
9.2.  Cena jednostki obmiarowej 
 
Cena 1 m2  wykonania skropienia warstwy nawierzchni obejmuje : 
-  przygotowanie robót, ich oznakowanie i jego utrzymanie, 
-  mechaniczne oczyszczenie każdej warstwy konstrukcyjnej z ewentualnym polewaniem wodą             

lub użyciem sprężonego powietrza, 
-  ręczne odspojenie stwardniałych zanieczyszczeń, 
-  zakup i dostarczenie emulsji asfaltowej, napełnienie nim skrapiarek oraz podgrzanie do wymaganej 

temperatury, 
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-  skropienie warstwy emulsją w ilości określonej w STWiORB i uzgodnionej z Inżynierem, 
-  pokrycie emulsją powierzchni bocznych krawężników do wysokości układanych warstw, 
-  przeprowadzenie badań emulsji i sprawdzenie ilości skropienia. 
 
 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
  
10.1. Normy 
 
-  PN-EN 1426 Asfalty i produkty asfaltowe – Ocena organoleptyczna. 
- PN-EN 1428 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie zawartości wody w emulsjach 

asfaltowych – Metoda destylacji azeotropowej. 
-  PN-EN 1429 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie pozostałości na sicie emulsji 

asfaltowych oraz trwałości podczas magazynowania metodą pozostałości  
na sicie. 

- PN-EN 12846 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie czasu wypływu emulsji 
asfaltowych lepkościomierzem wypływowym. 

- PN-EN 12847 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie sedymentacji emulsji 
asfaltowych. 

- PN-EN 13074 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie lepiszczy z emulsji asfaltowych 
przez odparowanie. 

- PN-EN 13075-1 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Badanie rozpadu – Część 1: Oznaczanie 
indeksu rozpadu kationowych emulsji asfaltowych, metoda z wypełniaczem 
mineralnym. 

- PN-EN 13614 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie przyczepności emulsji 
bitumicznych przez zanurzenie w wodzie – Metoda z kruszywem.  

- PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady klasyfikacji kationowych emulsji 
asflatowych.  

 
 
10.2. Inne dokumenty 
 
Wymagania Techniczne WT-2 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania techniczne 2010 
Wymagania Techniczne WT-3 Emulsje asfaltowe  2009. 
Tymczasowe Wytyczne Techniczne. Polimeroasfalty Drogowe. TWT-PAD-2003 - Zeszyt Nr 65, 
IBDiM Warszawa 2003 r. 
Zalecenia stosowania geowyrobów w warstwach asfaltowych nawierzchni drogowych — Zeszyt Nr 
66, IBDiM Warszawa 2004 r. 
Ustawa z dnia 27-04-2001 - O odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628) wraz z późniejszymi zmianami 


